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1 INTRODUCTION

Pour garantir le succes de l'installation, I'équipe de montage doit disposer des connaissances
de base suivantes :

A Travaux sur les éléments de commande électriques

A Connaissances de base en installation mécanique et connaissances suffisantes en
matiére de montage de rails et de poteaux

A Lecture et compréhension des schémas électriques et des schémas de cablage

Les points suivants sont importants pour l'installation :

Un jeu d'outils complet pour les travaux mécaniques et électriques

Vérifiez au préalable quels matériaux (vis, boulons d'ancrage, colle) sont nécessaires

pour fixer les rails au mur et les poteaux au sol. Ce matériel n'est pas inclus dans la

livraison ! L'entreprise de montage est responsable de la fixation correcte des rails au
mur et des poteaux au sol !

A Vérifiez que les colis n'ont pas été endommagés pendant le transport et qu'il ne
manque aucune piece avant d'apporter I'ascenseur sur le chantier. Si vous constatez
que des pieces sont endommagées, photographiez-les afin de pouvoir bénéficier de la
garantie.

A Une équipe de 2 techniciens est nécessaire pour le montage.

>~ >\

Les outils suivants sont nécessaires pour réaliser l'installation :

A Un jeu d'outils complet pour les travaux
mécaniques et électriques

Appareil de mesure

Perceuse

Forets, tarauds

Matériel de fixation

Niveau a bulle avec indicateur d'angle

Bornes a vis

>~ >~ >~ >~ >~ >~

Fig.11- Boilte a outils
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2 [INSTALLATION
2.1 Installation du rail
Les dimensions suivantes sont importantes :
W — distance a angle droit entre la face inférieure du rail et le nez de marche
X — distance entre le sol et le bord inférieur du support (au milieu du rail)
Y — début de I'escalier jusqu'au bord du support/de I'appui
Z —distance entre le sol et la face inférieure du rail
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A Les numeéros des poteaux sont estampillés sur la face
inférieure de la plaque de base. Les pinces a vis
peuvent étre tres utiles pour fixer les poteaux.

A Les plaques de base des poteaux sont équipées de
trous de fixation de 3 x 13 mm.

A Le matériel de fixation doit étre adapté au matériau
des marches (tirants, colle, chevilles, vis a bois, etc.).

A Commencez par le poteau inférieur « A » et
remontez progressivement.

~ug} -

Fig.2.1- dimensions importantes dans le plan

Fig.2.2 - Aide au montage des pinces a

Pour le béton, utilisez un foret a pierre de 10

mm de diametre.

Sinon, utilisez une cheville et percez un trou de 12 mm.

Pour le montage dans le bois, utilisez une perceuse a bois de 6 mm.

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 2



— LEHNER

LIFTTECHNIK

A Insérez la vis de traction dans une rondelle et
vissez-la a I'extrémité d'un tirant.
0 Les éléments de vissage tels que les vis de
traction, les écrous, les rondelles, etc. ne
sont pas fournis par Lehner-Lifttechnik.

A Le tirant peut ensuite étre mis en place a l'aide
d'un petit marteau. Veillez a ne pas verser de
poussiere dans le trou !

A Vérifiez chaque point de raccordement, nettoyez-
le et appliquez un peu de graisse sur les joints
avant de les assembler et de les visser. Fixez le
raccordement a I'aide des vis et écrous fournis.

A Vérifiez que les dimensions indiquées dans le plan
de montage sont toujours respectées.

ATTENTION : Les distances verticales sont
mesurées a partir de la ligne médiane du tube
jusqu'au nez de marche ou au sol.

A Une fois les rails en place, vérifiez tous les raccords
et alignements. Le bon positionnement des
raccords est essentiel pour garantir un
fonctionnement sans probleme du systéeme de
levage.

A Les installations longues peuvent présenter des
imprécisions.  Celles-ci doivent alors étre
compensées le long du rail.

A Apres avoir monté le rail, vérifiez a nouveau tous
les raccords vissés. Lors de la fixation de
I'élévateur, compensez les éventuels
désalignements a l'aide de rondelles derriere les
montants de montage.

A Nettoyez les rails (y compris I'intérieur des rails !)
avant d'accrocher la plateforme.

Fig.2.5 - Vérifier les raccords vissés
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2.2 Installation de I'entrainement

Ouvrez le capot de I'entrainement, puis démontez le filtre et le couvercle (palier) de la roue
d'entrainement.

Toujours joindre le circlip et la rondelle aux vis de fixation, sinon les vis sont trop longues et
appuient contre une roue dentée a l'arriére de I'entrainement !

Raccordement pour Ces vis permettent de fixer le moteur au rail — toujours avec
cable d'alimentation un circlip et une rondelle !
électrique
. Filtre
Roue motrice
Couvercle de la
Interrupteur de secours ; roue motrice
~ A

Collecteur de ™ ® ,

¢ Interrupteur
courant \ X o

® principal

Connexion de la
mise a la terre

Raccordement rail
de contact (masse)

Raccordement Contact
Cable de traction

Convertisseur y R .
) 4 Boite de vitesses
de fréquence <
Carte de
commande
®
Moteur
)
Transformateur

Carte meére

¥ Volant de secours

Fig.2.6 - Détails Entrainement
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2.3 Installation du cable de traction et du cable de soutien

A Aprés avoir fixé I'entrainement, remontez le cache de la roue motrice et le filtre !

Fig.2.7 - Montage du cache de la roue motrice et du filtre

A Retirez maintenant le parachute de I'extrémité inférieure du rail et posez le cable a plat
sur le sol pres de I'entrainement, a I'extrémité supérieure.

—

Fig.2.8 - Cable de traction et de soutien
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2.3.1 |Installation du cable de traction

A Commencez par insérer le cable de traction dans le rail supérieur. Continuez jusqu'a ce
qu'environ 50 cm de cable dépassent de I'extrémité inférieure du rail.

A Fixez maintenant les étriers de fixation (embouts permettant de fixer le cable a la
plateforme) au cable de traction en suivant les étapes suivantes :

Fig.2.9 - Insérer le cable de traction dans le rail

A Placez la fixation du cable de traction a I'extrémité du cable de traction.

Fig.2.10- Liaison de soutien par céble de traction
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A Tirez a nouveau sur le cable de traction afin que le support de fixation se trouve dans
une position permettant d'accrocher facilement la plateforme et d'accéder a la fixation

par l'arriere (ne le placez pas exactement devant un poteau). Le support de fixation doit
se trouver a au moins 810 mm au-dessus du sol.

retirer

Le support de fixation doit se trouver a
au moins 810 mm au-dessus du sol.

h

Fig.2.11- Tirer le cable de traction a travers le rall

A Insérez maintenant le collecteur de courant dans le rail. Veillez a ce que le grand ressort

soit bien positionné sur la goupille. Ce ressort est responsable du transfert de courant
du cable de traction vers la carte de la plateforme.

Contacts obliques
pour connexion a la

masse rail - carte

Fig.2.12- collecteur de courant
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ATTENTION : Le ressort ne doit se trouver qu'entre le collecteur de courant et le cable de
traction ! Il n'y a PAS de ressort entre le collecteur de courant et le cable de support !!!

]
=
Support de fixation | |, ™

I |

Collecteur de courant

|

Fig.2.13- Vue détaillée du montage du cable de traction
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2.3.2 Installation du cable de soutien

A Insérez maintenant le cable de soutien dans le tube inférieur et assurez-vous que le
cable de traction s'engage correctement dans la roue motrice.

Fig.2.14- Insérer le cable de soutien

A A I'extrémité inférieure, vous devez maintenant passer le cable de soutien a travers le
parachute. Pour faciliter cette opération, il est utile de desserrer le ressort de tension.
Vous pouvez retirer complétement I'écrou et rabattre le dispositif de sécurité. Une fois
le cable de soutien monté, le ressort de tension doit étre remis dans sa position initiale.

Les dents de la roue
dentée doivent appuyer
sur les éléments
meétalliques.

Ressort de tension

Fig.2.15- Détail installation cable de soutien

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 9



— LEHNER

LIFTTECHNIK

A Ce ressort peut étre desserré et I'écrou doit étre remis dans sa position initiale aprés
avoir inséré le cable de soutien.

Fig..6- Ecrou

A Il est maintenant important de mesurer la bonne longueur du cable de soutien. Placez
le parachute a coté du rail afin d'estimer le nombre d'éléments en plastique a retirer.
Vous trouverez des instructions détaillées a la page suivante.

Parachute a coté du rail

Ne pas faire passer le ciable de soutien a
Dimensions des travers le trou dans le capuchon en plastique
! Il doit ressembler exactement a ceci :

éléments en plastique

Fig.2.17- Détermination de la longueur correcte du cable de soutien
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A Il est important de ne pas laisser trop d'éléments en plastique sur le cable de soutien.
Sinon, il sera difficile de bien tendre le cable. Il doit rester un certain espace vide entre
le dernier élément en plastique et le support de fixation du cable de soutien. La
longueur de cet espace dépend de la longueur totale de l'installation et du nombre de
courbes. Veuillez vous référer au tableau suivant :

Ces éléments
Zone libre de x mm doivent étre

avant le serrage du pressés les uns
cable contre les autres !
Longueur de | Longueur
. I'i llati [
Etrier de fixation du cable de soutien installation | de la zone
i 3-bm 80mm
A Voici a quoi cela devrait ressembler avant d'accrocher la
. 8m 85mm
plateforme :
10m 90mm
12m 95mm
14m 100mm
16m 105mm
18m 110mm
20m 115mm
22m 120mm
Fig.2.18- Vérification avant l'installation de la plateforn 24m 125mm

A Assurez-vous que le capot de la roue motrice est bien fixé.

Fig.2.19- Couvercle de roue motrice
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2.3.3 Schéma de fixation de la plateforme au cable de soutien et au cable de traction

Etrier de fixation

Cable de
soutien

Cable de
traction

Collecteur
de courant

Ressort

Le cable de soutien
doit étre fixé de cette
maniére a l'étrier de
fixation — ne pas faire
passer le cable de
soutien a travers le
trou dans I'embout en
plastique, mais le
plier vers le bas !

Connexion rail
(masse) carte

Connexion pour
platine de cable
de traction

Pinces a cable pour fixer la
tension du cable et installer
la connexion électrique
entre le cable de soutien et
la platine

Etrier de fixation
supérieur

Fig.2.20- Schéma de fixation de la plateforme au cable de soutien et au cable de traction
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2.4 Installation du chariot

Une fois les cables correctement positionnés, commencez l'installation du chariot. Pour ce faire,
respectez les points suivants :

A Placez le chariot a I'extrémité inférieure
des rails. Trouvez un endroit ou vous
avez suffisamment d'espace pour le
fixer.

A Retirez les roulettes en plastique du
chariot inférieur.

A Positionnez délicatement le chariot de
maniére a ce que les roulettes du
chariot supérieur reposent sur le tube
supérieur. Veillez a ce que le chariot
soit bien accroché entre les étriers de
fixation. Accrochez ensuite le chariot
inférieur.

ATTENTION : Le chariot pese 90 kg.
L'installation nécessite 2 personnes
afin d'éviter tout dommage.

A Serrez fermement les vis des étriers de
fixation. Fixez d'abord les vis du cable
de traction, puis celles du cable de
soutien.

A Remontez les roulettes en plastique sur
le chariot inférieur.

Fig.2.21- Installation du chariot
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2.5 Tension et raccordement des cables

ATTENTION : Avant de tendre les cables, le capot de I'entrainement doit étre monté.

3. Insérez
tendeur de cable.

Connectez
le tube
(vert-jaune)

9. Raccorder le cable de

traction (marron)

2. Ajoutez les piéces
métalliques comme sur
cette photo — ne serrez pas
encore les vis.

b Bt

5. Serrez ces vis apres
avoir tendu le cable.

6. Fixez 2 serre-cables.

4. Fixez la
pince a vis au
cable et
tendez le
cable!

7. Fixer le tube en plastique
au reste du cable.

~l -

11. Mettre le couvercle en pIace

12. Disposez le reste du cable de cette maniere

Fig.2.22- Instructions pour tendre et raccorder les cables

OMEGA F | Manuel d'installation

Version 09/2025 Page 14
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2.6 Connexions électriques

A Connectez le cable du cable de traction, du cable de soutien et du rail (masse) au
collecteur de courant et au cable de soutien, comme décrit a la page précédente.

A Connectez le cible du cable de traction de
la carte de commande du chariot au
collecteur de courant de l|'entrainement.
Connectez également la mise a la terre et
le cable du rail (masse) a coté du collecteur
de courant.

Cables tubulaires et
de mise a la terre

traction

A Reliez l'interrupteur d'arrét
d'urgence supérieur a la
connexion de la carte de
commande de I'entrainement
—nom « NESO ».

A Reliez le cable d'alimentation
existant a  l'interrupteur
principal situé sur le chariot.

Fig.2.25- Interrupteur de secours Fig.2.24 - Interrupteur principal

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 15
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2.7 Installer la butée mécanique

Levier pour déverrouiller
les barrieres sur la courbe
de déverrouillage
supérieure et inférieure

Interrupteur
pour arréts

o £ Commutateur de dérivation S16 et levier

Fig.2.26 - Représentation schématique

A Ajustez les courbes de déverrouillage par rapport a la butée de fin de course sur le rail.
Le commutateur de dérivation doit étre enfoncé avant que le levier de déverrouillage
de la barriere ne touche la courbe de déverrouillage.

Une distance entre le 2e levier de dérivation et le début de
la courbe de déverrouillage (pour le déverrouillage
mécanique des barrieres) est nécessaire !

Courbe de o
déverrouillage N . L
f i Le deuxieme levier de dérivation
active I'interrupteur S16
'-Gf".'er. de O (interrupteur de dérivation) situé
de”)’at'°” et N sous le chariot inférieur. Cet
butée 1 . .
. “is interrupteur shunte les interrupteurs
interrupteur de | R N
fin de course | de sécurité des deux barriéres.
. \Ig Celles-ci  peuvent alors  étre
déverrouillées mécaniquement et
\</ = électriquement sans que
A4 I'installation ne s'arréte. Cela permet
g de poursuivre le déplacement de
quelques centimétres jusqu'a la
butée de l'interrupteur de fin de
course !

Fig.2.27- Réglage des courbes de déverrouillage

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 16



A Le commutateur de dérivation

S 16 relie électriquement les
commutateurs des barrieres
S14 et S15. Ainsi, I'ascenseur
reste en service méme si les
barrieres sont déverrouillées
mécaniquement et que le
circuit de  sécurité  est
interrompu. Il faut donc
appuyer sur S16 avant que les
barrieres des arréts ne
s'ouvrent au niveau de la
courbe de déverrouillage.
Sinon, l'ascenseur s'arréte
lorsque les barrieres sont
déverrouillées, car les
interrupteurs de sécurité des
barrieres S14 et/ou S15 sont
enfoncés et le circuit de
sécurité est donc interrompu.
Dans la position d'arrét
supérieure (ainsi que dans les
arréts intermédiaires), le sol de
la plateforme doit étre a la
méme hauteur que l'arrét.

A larrét inférieur, les deux
tampons en plastique situés a
l'arriere sous la plateforme
doivent toucher légerement le
sol.

Déplacez I'ascenseur hors des
arréts et revenez en arriere. Si
I'ascenseur ne reste pas dans la
position correcte, un
réajustement est
nécessaire.

Réglez les interrupteurs
d'arrét d'urgence de
maniére a ce qu'ils
soient actionnés au bon
moment par les
boulons situés sur le
chariot supérieur. Le

Régler

commutateur
fin de course et le
boulon d'activation

— LEHFHNER
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Arrét d'urgence

Courbe de

Dispositif pour déverrouillage

commutateur
de dérivation

Active les interrupteurs
de fin de course

le
de

boulon doit actionner
l'interrupteur  d'arrét

Fig.2.28 - Réglage'des éourbes de déverrouillage

d'urgence peu apres l'arrét normal si celui-ci ne fonctionne pas.

OMEGA F | Manuel d'installation

Version 09/2025 Page 17
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2.8 Ajustement des rampes d'acces

Avant de régler les rampes, assurez-vous que toutes les courbes de déverrouillage sur le rail et
tous les interrupteurs de fin de course sont correctement réglés.

Réglez les rampes de maniere a obtenir un angle de 45° entre la plateforme et la rampe
lorsque les barrieres sont fermées. Lorsque les barrieres sont ouvertes, les rampes doivent
reposer sur le sol. Fixez la vis a ceillet de maniere a obtenir un angle de 45° du c6té de la
rampe. Le meilleur moyen d'y parvenir est de fixer la vis dans le tiers supérieur de I'encoche.
C'est le meilleur réglage.

Vérifiez que les rampes d'accés s'ouvrent et se ferment correctement. Lorsque la plateforme
est dépliée et repliée, les rampes servent également de plaques de sécurité. Lorsque vous fixez
les rampes, assurez-vous qu'elles peuvent encore étre poussées vers le haut afin de déclencher
les interrupteurs de sécurité S12 et S13.

2/3 de la |&
découpe

La meilleure position de la vis est dans le tiers
supérieur de la découpe et la rondelle doit former
un angle de 45° par rapport a la rampe.

Fig.2290Aj ust ement des rampes d6acc s

Vérifiez le bon fonctionnement des rampes d'acces.

ATTENTION : n'oubliez pas de vérifier que la distance du chariot est correcte. Ne laissez pas
I'ascenseur dépasser la butée supérieure.

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 18
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2.9 Activation du menu

Le menu peut étre utilisé pour l'analyse des erreurs, la maintenance et le paramétrage de
I'installation. Le menu comprend deux sous-menus : le menu utilisateur et le menu de service.
Le menu de service est utilisé pour la programmation et le réglage fin pendant l'installation. Le
menu utilisateur permet de lire les codes d'erreur et d'effectuer des réglages simples de
I'installation.

Le commutateur S1 sur la carte de la plateforme permet de basculer entre le menu utilisateur
et le menu de service.

Position Menu utilisateur Position Menu de service

Fig.2.30 - Position du commutateur Menu utilisateur Fig.2.31- Position du commutateur Menu de service

Tableau2.1- Activation du menu
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3 STRUCTURE DU MENU

Option de Menu Menu de . L.
- . Description
menu utilisateur | service
Langue X X Cette option permet de sélectionner la langue
du menu.
Erreurs X X Les erreurs rencontrées peuvent étre lues et la
liste des erreurs peut étre effacée.
Confirmer les Lorsque cette option est activée, les erreurs
erreurs X X éventuelles sont confirmées. Cela n'est possible
qu'a un arrét.
Heures de Cette option de menu permet de lire et de
service X X réinitialiser les heures de service accumulées
jusqu'a présent.
Sortie X Permet de régler les sorties d'avertissement
d'avertissement utilisées et leur fréquence.
Version radio X Permet de régler les récepteurs radio utilisés.
Configuration X Permet de régler tous les parametres de
du moteur commande du moteur.
Options X Permet de régler le comportement spécifique
de l'ascenseur.
Démarrer le Une fois activé, le mode apprentissage est
mode X activé. Ne peut toutefois étre effectué qu'a
apprentissage I'arrét inférieur.

Tableau3.1 - Structure du menu

Si les touches haut et bas de la cassette de commande de la plateforme sont actionnées
simultanément pendant plus de cing secondes environ, vous accédez au menu. L'écran affiche
toujours 2 options de menu. L'option supérieure est toujours celle qui est actuellement
sélectionnée. Le bouton « Haut » permet de passer d'une option a l'autre. Le bouton « Bas »
permet de sélectionner une option. Un parametre peut étre modifié a I'aide du bouton « Haut
» et confirmé a I'aide du bouton « Bas ».

En général, tous les réglages ont été effectués lors de la livraison conformément aux
spécifications de la commande. La seule chose qui doit étre réglée lors de I'installation est la
vitesse de déplacement dans I'option de menu « Démarrer le mode apprentissage ». Toutes
les options de menu sont expliquées plus en détail ci-dessous. Le réglage d'usine est souligné.
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3.1 Langue
Si la langue prédéfinie ne vous convient pas, veuillez la modifier dans le menu Langue.
Option de menu | Valeur Nom Description
Langue GER Allemand Vous pouvez sélectionner I'une des
- langues indiquées.
ENG Anglais
CZE Tcheque
ESP Espagnol
FRA Francais

Tableau3.2 - Point de menu "Langue"

3.2 Erreur

20 erreurs différentes peuvent étre détectées et lues.

Option de menu | Valeur Nom Description

Liste des erreurs - - Lorsque cette option est activée, une
liste des derniéres erreurs survenues
s'affiche.

Cependant, la derniére erreur détectée
ne doit pas nécessairement étre affichée
en premiere position.

Effacer les erreurs - - Lorsque cette option est activée, la liste
des erreurs est supprimée.

Tableau3.3 - Point de menu "Erreur"

3.3 Acquitter I'erreur

Cette fonction permet d'effacer I'erreur actuelle et de rétablir le fonctionnement de
I'ascenseur une fois I'erreur corrigée. Les erreurs ne peuvent étre acquittées que lorsque
I'ascenseur se trouve a un arrét définitif. Pour ce faire, utilisez I'option de menu « Acquitter
I'erreur » ou la touche S1 sur le chariot.

Si une erreur ne peut pas étre acquittée, elle est toujours présente sur lI'ascenseur. Si, par
exemple, le relais thermostatique du moteur a déclenché une erreur, celle-ci ne peut étre
acquittée que lorsque le moteur a refroidi et que le relais n'est plus activé. Les erreurs qui
apparaissent en bleu dans la liste des erreurs sont automatiquement acquittées aux arréts. Si
I'affichage a 7 segments clignote encore et qu'une erreur s'affiche a I'écran, cela signifie que
cette erreur n'est pas encore résolue et ne peut donc pas étre acquittée.
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Ce menu indique combien d'heures I'ascenseur a fonctionné depuis la derniere réinitialisation.

Option de menu

Valeur Nom Description

Lire la durée de
fonctionnement

- - Cette option permet d'afficher les heures

de fonctionnement actuelles.

Réinitialiser la
durée de
fonctionnement

- - Cette option permet d'effacer le compteur

d'heures de fonctionnement.

ATTENTION : le compteur d'heures de
fonctionnement ne doit étre réinitialisé que
par un personnel qualifié.

Tableau3.4 - Point de menu "Heures de service"

3.5 Sortie d'avertissement

Il est possible d'activer ou de désactiver un signal visuel et un signal sonore.

Option de menu

Valeur | Nom

Description

Signal ON/OFF

ON Signal
d'avertissement
ACTIVE

OFF Signal
d'avertissement
DESACTIVE

Ce parametre indique si le signal
d'avertissement externe (sur la borne
W1) doit étre activé ou non pendant la
conduite.

Fréquence

1..8 rapideA lent

9 Eclairage continu

Définit la fréquence a laquelle le signal
d'avertissement clignote.

Elle s'applique aussi bien au bip sonore
qu'a un signal d'avertissement externe.

1 A Clignotement/bip rapide
8 A Clignotement/bip lent

9 A Eclairage/bip continu

Bip sonore ON/OFF

ON Bip activé

OFF Bip désactivé

Ce paramétre indique si le bip (signal
d'avertissement sonore) de la carte de
la plateforme est activé ou non pendant
le déplacement. L'activation n'est
effective que si le signal (ON/OFF) est
réglé sur ON.

Tableau3.5 - Point de menu "Sortie d'avertissemen
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3.6 Version radio

2 versions différentes de télécommandes radio peuvent étre utilisées.

Option de menu | Valeur | Nom Description
Version radio 1 T60-RX-WEI Permet de régler le récepteur radio
(Teleradio) utilisé.
2 TX-OMDE-V-01
(Schmidiger)

Tableau3.6 - Point de menu "Version radio”

3.7 Configuration du moteur

La carte électronique du chariot prend en charge 3 modes différents de commande du moteur.
Ces 3 modes doivent étre sélectionnés dans ce menu.

Le troisieme mode avec un convertisseur de fréquence est sélectionné par défaut. Dans ce cas,
la vitesse peut étre régulée via la fréquence.

Option de menu | Valeur | Nom Description

Type de 1 Commande par | Les contacteurs K1, K2 et K11 sont

commande contacteurs commandés via la borne X4. Ce mode de
fonctionnement fonctionne sans

convertisseur de fréquence.

2 Convertisseur de | Le convertisseur de fréquence est
fréquence 1 | commandé via les bornes XRF, XAUF, XAB,
désactive XV1 et XV2. Les frequences ne peuvent

pas étre réglées via le menu de la
plateforme, mais doivent étre saisies
directement sur le convertisseur de

fréquence.

3 Convertisseur de | Le convertisseur de fréquence est
fréquence avec | commandé via une connexion de données
Modbus série. (Cable réseau)

Dans ce mode de fonctionnement, les
fréquences et donc les différentes vitesses
de déplacement sur les trongons peuvent
étre réglées via le menu de la plateforme.
Modele FU 1 Schneider Altivar | Ce parametre définit le convertisseur de
V12 fréquence utilisé pour commander le
moteur.
2 Yaskawa V1000
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Option de menu | Valeur | Nom Description
Fréquences FU
Entrée 10...25 Hz Définit la vitesse d'entrée dans les arréts.
arrét
Courbe 10...50 Hz Définit la vitesse dans les courbes.
Parcours | 10...100 Hz Définit la vitesse de déplacement.
max.
70Hz
Impulsions ON Impulsions Ce parametre détermine si un comptage
ON/OFF ACTIVE d'impulsions et donc une mesure de la
distance sont effectués ou non.
OFF Impulsions
DESACTIVE
Rapport de 15...100 Décrit le rapport de transmission utilisé
transmission 80 entre I'arbre moteur et I'engrenage.
Ventilateur t- 1..9 secondes Définit le temps de fonctionnement du
apres 5 ventilateur.
Contacteur NC Contact a Le type de contact (NC/NO) du retour du
NO/NC ouverture utilisé | contacteur peut étre réglé ici.
NO Contact a NC = standard pour les modeéles avec
fermeture carte de protection principale

Tableau3.7 - Point de menu "Configuration du moteur"
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3.8 Options
Option de menu | Valeur | Nom Description
Comportement ON Comportement | Lorsque cette option est activée (ON), le
de repliage de repliage | circuit de sécurité de I'entrainement est
spécial également surveillé pendant le mouvement
de repliage de la plateforme. Cela signifie
OFF Comportement . . .
5 que si ce circuit est interrompu, aucun
de repliage . A
mouvement de repliage ne peut étre
normal effectué.
Fermeture ON Fermeture Lorsque ce parametre est activé, la
automatique automatique plateforme se ferme automatiquement a
ACTIVE chaque arrét si elle a été laissée
completement dépliée et si elle a été
OFF 7Fermeture déplacée auparavant.
automatique
DESACTIVE ATTENTION : cette option ne doit pas
étre activée sur les plateformes manuelles,
car cela pourrait entrainer des
dysfonctionnements.
Temps de 20...120 | Secondes Définit le temps apres lequel la plateforme
fermeture doit se fermer automatiquement, mais cela
automatique n'est efficace que si l'option de menu
Fermeture automatique est réglée sur ON.
Aller chercher ON Aller chercher | Si ce paramétre est activé, I'élévateur peut
ouvert avec la plate- | étre déplacé avec la plateforme ouverte a
forme ouverte | partir des boitiers de commande externes
autorisé ou des boitiers radio (par exemple pour les
— monte-charges).
OFF Non autorisé
ATTENTION : cette option ne doit étre
activée que si le trajet est visible depuis les
boitiers de commande externes.
S Erreur Valeur Réinitialisation automatique des erreurs de
comportement 1.3 court-circuit 14 et 15 a l'arrét
Réinitialisation de | ON Réinitialisation | Réinitialisation automatique des erreurs de
['erreur de l'erreur tolérance 1, 6, 7, 8, 14, 15 a l'arrét
OFF L'erreur doit étre confirmée
Arrét de ON/ Régler sur ON pour programmer |'arrét de
stationnement OFF stationnement
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Démarrage de Démarrage du déplacement d'arrét de
I'arrét de stationnement (par ex. station supérieure)
stationnement
Arrét de l'arrét de Arréter le déplacement (pour la position de
stationnement stationnement)
Arrét de ON/ Ne vous engagez dans larrét de
stationnement OFF stationnement que lorsqu'il est fermé.
fermé

Tableau3.8 - Point de menu "Options"

3.9 Programmation de la vitesse - Mode apprentissage

Au début du mode apprentissage, I'ascenseur doit se trouver a I'arrét le plus bas. Il peut alors
étre activé via I'option de menu « Démarrer le mode apprentissage ». Dés que I'option de menu
« Démarrer le mode apprentissage » est activée, la commande passe en mode apprentissage.

Si le mode apprentissage a pu étre activé (plateforme a l'arrét le plus bas), les informations
suivantes s'affichent a I'écran :

Nombre de points appris
jusqu'a présent

Pos : nombre
d'impulsions comptées
pour la derniere position
apprise

Fig.3.16 Point de menu «node apprentissage

Lorsque le mode apprentissage est activé, deux points sont automatiquement enregistrés : la
position de I'arrét inférieur et une position temporaire en dessous. C'est pourquoi #P:2 s'affiche
a I'écran. La valeur de la derniere position doit étre différente de zéro et sa taille dépend du
rapport de transmission réglé.

Comme l'arrét le plus bas est automatiquement mémorisé, il n'est pas nécessaire de
I'enregistrer en appuyant sur le bouton d'appel d'urgence. Vous pouvez commencer
immédiatement a mémoriser le point suivant. Un point désigne ci-apres la position de la
plateforme a laquelle la vitesse de déplacement du chariot doit/devrait étre modifiée. La
méthode la plus simple pour I'enregistrer consiste a déplacer la plateforme a l'aide de la
cassette manuelle vers la position suivante sur le trajet (il est possible de monter et descendre),
puis a l'enregistrer a I'aide du bouton d'appel d'urgence. L'enregistrement précis est décrit
dans le chapitre suivant.

IMPORTANTE : Si un arrét se trouve juste apres une courbe, il n'est plus nécessaire
d'apprendre (de mémoriser) le point situé entre l'arrét et la courbe ! Si une courbe se trouve
juste apres l'arrét, il suffit d'apprendre le point a partir duquel I'ascenseur doit a nouveau rouler
rapidement (apres la courbe).

L'ascenseur quitte les arréts a la méme vitesse que celle réglée pour la fréquence des courbes.
Le réglage standard est de 25 Hz. Au premier point ou I'ascenseur doit changer de vitesse, il
passe par défaut a une fréquence de 50 Hz.
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La programmation d'un point (position a laquelle un changement de vitesse est souhaité)
s'effectue selon le schéma suivant. Tout d'abord, I'ascenseur doit étre déplacé vers la position
souhaitée et arrété (I'ascenseur doit étre a 'arrét). Pour enregistrer la position, il faut appuyer
sur le bouton d'appel d'urgence situé sur le chariot. Une fois la position enregistrée, le
nombre de positions (#P:) affiché a I'écran augmente de 1. Le nombre d'impulsions (last Pos:)
doit également avoir augmenté.

Des points peuvent/doivent étre programmés aux positions suivantes du chariot sur le trajet :

Position apres l'arrét en bas, a partir de laquelle I'ascenseur doit rouler rapidement

Position avant et apres une courbe (tenir compte de la courbe d'accélération et de

freinage du convertisseur de fréquence)

Position avant l'arrét intermédiaire, a partir de laquelle I'ascenseur doit rouler lentement

Arrét intermédiaire (I'ascenseur s'arréte automatiquement ici)

Position apres l'arrét intermédiaire a partir de laquelle l'ascenseur doit rouler
rapidement

A Position avant I'arrét supérieur a partir de laquelle il doit rouler lentement

A Arrét supérieur

> >

> >

IMPORTANTE : Si un arrét se trouve juste apres une courbe, il n'est plus nécessaire
d'apprendre (de mémoriser) le point situé entre I'arrét et la courbe ! Si une courbe se trouve
juste apres l'arrét, il suffit d'apprendre le point a partir duquel I'ascenseur doit a nouveau rouler
rapidement (apres la courbe).

Lorsqu'un point a été enregistré, celui-ci s'affiche a I'écran. L'image ci-dessous montre le point
3, qui est le premier point enregistré lorsque I'ascenseur quitte I'arrét.

Fig.3.2 - Point 3 en mode d'apprentissage

Si un arrét intermédiaire est programmé (le chariot se trouve a l'arrét intermédiaire et S29 est
activé), un M s'affiche a droite du nombre de points programmeés apres la programmation de
I'arrét intermédiaire.

L'ascenseur se trouve a un
arrét intermédiaire.

Fig.3.3 - Apprentissage de la position intermédiaire

Si le chariot se trouve a la station supérieure, cette position doit étre enregistrée. Il faut ensuite
passer au menu et activer I'option « Arrét du mode apprentissage ». Le mode apprentissage
est alors terminé. L'ascenseur peut ensuite étre utilisé de maniere standard (l'affichage
standard s'affiche a I'écran).

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 27



= LEHNER

LIFTTECHNIK

Si une position ne peut pas étre enregistrée correctement pendant le mode apprentissage, I'un
des messages suivants s'affiche a I'écran :

Display Description

La plateforme doit toujours entrer lentement dans un arrét. Si ce

intervalle invalide n'est pas le cas, ce message s'affiche.

La distance par rapport a la position précédemment enregistrée est
trop faible.

point trop proche Il faut par exemple respecter une distance suffisante lorsqu'un point

est appris avant/aprés un arrét. Ainsi, un point ne peut étre appris
gu'a environ 15 cm avant ou aprés un arrét.

A la fin d'un trajet d'apprentissage, les relations entre tous les

apprentissage invalide points appris sont vérifiées.

Si celles-ci ne sont pas correctes, ce message s'affiche a I'écran.

Si ce message s'affiche pendant le trajet d'apprentissage, la

rail trop long longueur du trajet (ou le nombre d'impulsions) est trop importante.

Dans ce cas, veuillez contacter le fabricant.

La commande prend actuellement en charge un maximum de 40

points (positions) pouvant étre programmeés.
trop de points
Si ce message s'affiche, cela signifie que trop de points ont été

programmeés.

Le méme point a été programmé deux fois ou un point a été

Identique ou inférieur programmeé sous le point précédemment programmé.

ap. Résultat : sens de rotation incorrect, les générateurs d'impulsions
ne fonctionnent pas correctement.

Tableau3.9 - Messages d'erreur Mode apprentissage

En cas d'erreur, le trajet d'apprentissage ne peut pas étre poursuivi. Le trajet d'apprentissage
doit étre recommencé depuis le terminus. Pour cela, il faut sélectionner a nouveau I'option
correspondante dans le menu.

Si un code d'erreur s'affiche a I'écran, vérifiez dans la liste des erreurs de quel type d'erreur il
s'agit. Ces codes d'erreur sont indépendants du fait qu'un trajet d'apprentissage ait été
démarré ou non.

Erreur affichée ici,
par exemple : EC10

Fig.3.4 - Affichage des erreurs a I'écran
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3.10 Position de stationnement

ATTENTION : Autorisé uniquement dans les pays ou l'ascenseur peut fonctionner de
maniere autonome.

Une position de stationnement est une position quelconque sur le trajet.

Elle peut étre utilisée pour faire passer I'ascenseur d'un arrét (supérieur, intermédiaire ou
inférieur) a la position de stationnement apres un certain temps apres avoir atteint I'arrét. Cela
peut étre utile si I'ascenseur bloque trop le passage, par exemple a I'arrét inférieur.

3.10.1 Déterminer la position de stationnement

La condition préalable est que le trajet d'apprentissage ait été effectué avec succes. Une
position de stationnement ne peut étre atteinte qu'a partir d'une position d'arrét.

Pour sélectionner la position de départ, choisissez I'option « départ pos. de stationnement »
dans le menu.

Cette option ne peut étre sélectionnée qu'a un arrét (inférieur, intermédiaire OU supérieur).

Aprés avoir sélectionné « départ pos. de stationnement », quittez le menu et déplacez
I'ascenseur vers la position de stationnement prévue. Une fois la position de stationnement
atteinte, retournez dans le menu et sélectionnez I'option « arrét pos. de stationnement ».

Une fois les étapes ci-dessus terminées, vous pouvez utiliser la fonction de déplacement
automatique vers la position de stationnement.

3.10.2 Conditions préalables pour pouvoir se mettre en position de stationnement
1. Les parametres dans le menu :
a. «Fermeture automatique »
b. « Position de stationnement ON/OFF » : les deux doivent étre réglés sur « ON»
2. Apprentissage du trajet terminé avec succes
3. La fermeture/conduite automatique n'est activée que si I'ascenseur est déplacé vers

I'arrét a l'aide de la cassette manuelle ET qu'une barrieére/rampe a été completement
ouverte, c'est-a-dire que 'ascenseur a été quitté avec les barrieres/rampes ouvertes.

OMEGA F | Manuel d'installation Version 09/2025 Page 29



4 TABLEAU DES ERREURS

= LEHNER

LIFTTECHNIK

Si une erreur survient pendant le fonctionnement et provoque I'arrét de l'installation ou un
changement de comportement (par exemple, I'ascenseur ne fonctionne que lentement), un
code d'erreur s'affiche et est enregistré. L'affichage s'effectue a la fois sur l'affichage a 7
segments de la carte d'entrainement et sur I'écran LCD du chariot

Le tableau suivant répertorie tous les codes d'erreur ainsi que leur cause et leur effet. Le
numéro s'affiche a I'écran (par exemple, erreur 20). Les chiffres entre parenthéses
correspondent aux symboles qui clignotent sur |'affichage a 7 segments de I'entrainement.

Une erreur peut étre acquittée soit dans le menu de I'écran, a I'aide de la touche S1 sur la carte
du chariot, soit en coupant et en rétablissant I'alimentation électrique.

Nom Numéro Réaction Cause possible
Aucune erreur 0(-) - -
Impulsions de temporisation. Aucune
. impulsion n'a été comptée par le générateur
Conduite d'impulsions pendant le déplacement.
Délai d'impulsion 1(1) lente
uniquement | Causes: générateur d'impulsions défectueux,
cable non raccordé, convertisseur de
fréquence ne démarre pas
Des impulsions ont été comptées alors que
o Conduite I'ascenseur aurait dG étre a l'arrét.
Impulsion incorrecte 5 (2 |
3 l'arrét @) lente Causes : frein éventuellement défectueux, car
uniquement | 'ascenseur se déplace alors qu'aucun
contact de déplacement n'est activé
Le contact du relais de contrdle de court-
Contact KKS1 collé 3(3) - circuit KKS1 est resté collé. Le relais doit étre
remplace.
. Lors du trajet d'apprentissage, le systeme a
Conduite . ) . bP 9 . Y
. tenté d'enregistrer trop de points. Il est
Trop de points 4 (4) lente ] , . .
. possible d'enregistrer au maximum 40
uniquement .
points.
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Nom Numéro Réaction Cause possible
L'erreur se produit lorsque le nombre
d'impulsions atteint une valeur non valide
(par exemple inférieure a 0).
Cela peut se produire si I'on appuie sur
I'interrupteur de fin de course inférieur a un
Conduite endroit quelconque du parcours, puis que
Hors de la zone , . .
valide 5 (5) . lente ['on continue a descendre.
uniquement , . y .
Lorsque I'on appuie sur l'interrupteur de fin
de course inférieur, la valeur d'impulsion est
réglée sur 160, par exemple. Lorsque |'on
continue a descendre, les valeurs d'impulsion
diminuent et une valeur inférieure a 0 peut
apparaitre.
Si, en mode de fonctionnement normal, les
. impulsions comptées s'écartent trop des
Erreur de plage de - Ccindwte valeurs d'impulsion enregistrées.
tolérance arrét final (©) uniqir:rient Cela peut étre dG au fait que les courbes des
interrupteurs de fin de course ont été
modifiées apres le cycle d'apprentissage.
Si, en mode de fonctionnement normal, les
impulsions comptées s'écartent trop des
Erreur de plage de Conduite valeurs d'impulsion enregistrées.
tolérance arrét 7(7) lente Cela peut étre di au fait que les courbes des
intermédiaire uniquement | interrupteurs de fin de course des arréts
intermédiaires ont été modifiées apres le
trajet d'apprentissage.
Si, en mode de fonctionnement normal, plus
d'un certain nombre d'impulsions se
Conduite produisent tant que l'interrupteur de fin de
Impulsions a I'arrét 8 (8) lente course est enfoncé.
uniquement
Cela indique généralement qu'un
interrupteur de fin de course est bloque.
Lorsque le chariot se trouve sur le parcours
' (en dehors des arréts) et que la tension est
Coupure de courant 0 ) Ccl)gr?tt:alte coupée. Lors de la remise sous tension, cela
sur le trajet . signifie une position indéfinie pour la
uniquement | commande.

Il faut se rendre lentement a l'arrét suivant.
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entrainement

interrompu

Nom Numéro Réaction Cause possible
Lorsque le générateur d'impulsions renvoie
' Conduite un sens de rotation différent de celui émis
Sens de rotation 10 (A) lente par le convertisseur.
incorrect :
uniquement | gojytion : remplacement des contacts IMP1
et IMP2 sur la carte d'entrainement
Si la commande de déplacement est
Conduite interrompue et que le générateur
Frein faible 11 (b) lente d'impulsions continue a compter un certain
uniquement | nombre d'impulsions, cela indique que le
frein n'arréte pas correctement I'ascenseur.
Lorsque la plateforme est surchargée et que
Déplacement le disjoncteur de surcharge SU1 envoie un
Surcharge 12/(C) | jusqu'a l'arrét | Signal a la commande.
suivant Il n'est plus possible de démarrer depuis
I'arrét tant que le signal est présent.
Le contact thermique dans le moteur
d'entrainement s'est déclenché ou le contact
Température du Déplacement | g'alarme incendie s'est déclenché (en
13 (d) jusqu'a l'arrét | 4 tion)
moteur : ption,.
sulvant
Il n'‘est plus possible de démarrer depuis
I'arrét tant que le signal est présent.
Déplacement | Cette erreur se produit lorsqu'aprés cinqg
jusqu'a l'arrét | tentatives de redémarrage, il y a toujours un
Court-circuit entre le suivant, a court-circuit entre le cable de traction et le
cable de traction et 14 (E) condition tube.
le tube ue le court- ) , )
qcircuit ait Il n'est plus possible de démarrer depuis
disparu I'arrét tant que le signal est présent.
En cas de court-circuit entre le cable de
soutien et le tube.
N , [l n'est plus possible de démarrer a partir de
Court-circuit entre le Déplacement | , . . .
A . . '« ., | l'arrét tant que le signal est présent.
cable de soutien et le 15 (F) | jusqu'a l'arrét
tube suivant Cette erreur se produit également lorsque la
résistance RV sur la plate-forme n'est pas
correctement connectée ou n'a pas une
valeur de résistance d'environ 50 ohms.
La communication entre le microcontroleur
Délai d'attente SPI Déplacement o
16 (1.) b PIC et le module Echelon Powerline était

défectueuse. Module Powerline défectueux.
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interrompu

Nom Numéro Réaction Cause possible
o S Le relais du circuit de sécurité (KAUF, KAB
Circuit de sécurité 17 (2.) - , , ( )
n'est pas tombé sur la plateforme.
Conduite La communication avec le convertisseur de
Communication FU 18 (3) lente fréquence via l'interface RS485 (Modbus) a
uniquement | échoué.
Communication avec La communication du microcontréleur avec
EEPROM 19 (4.) - ['EEPROM située sur la carte d'entrainement
Entrainement a échoué.
Les contacts des contacteurs de déplacement
(K50, K51) ou des relais de sécurité KSK ne
) sont pas tombés apres la fin d'un
Déplacement | géplacement.
Retour de contacteur 20 (5.) | jusqu'a l'arrét
suivant Il n'est plus possible de démarrer a partir de
I'arrét tant que le signal correct (en fonction
du réglage dans le retour d'information du
contacteur) n'est pas présent.
Echange de données La communication via le cable n'a pas
entre la carte 21(6) Déplacement | fonctionné.
d'entrainement et la ’ interrompu
carte de plate-forme Constaté coté entrainement.
WDTO survenu 22 (7) Déplacement | Contacter le fabricant !
Entrainement interrompu | (pg|ai d'attente du watchdog timer dépassé)
SWR survenu 23 @) Déplacement Contacter le fabricant !
Entrainement interrompu | (Rginitialisation du logiciel)
BOR survenu 24 (9) Déplacement | Cette erreur se produit en cas de coupure de
Entrainement ’ interrompu | courant tres breve.
Se produit en cas d'erreur interne dans
. Déplacement | I'entrainement, résolution de I'erreur dans la
Erreur Fl interne 25 (A) . b . e
interrompu | liste des erreurs Fl sur la base de I'affichage
FI
Déplacement Surcharge au niveau de I'entrainement,
Fl surintensité 26 (B)) b vérifier le moteur, vérifier s'il y a un court-

circuit

SPI Timeout
Plateforme

112 (-)

Déplacement
interrompu

La communication entre le microcontroleur
PIC et le module Echelon Powerline était
défectueuse. Module Powerline défectueux.
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Nom Numéro Réaction Cause possible

La communication via le cable n'a pas

fonctionné.

Echange de données
entre la carte

d'entrainement et la 113 (-)

La plateforme envoie des données a
Déplacement | I'entrainement et ne recoit pas de réponse
interrompu | correcte.

cartedela
plateforme Cause possible : défaillance du régulateur de
tension (24 V) sur la carte d'entrainement en
raison d'une surchauffe.
La communication du microcontréleur avec
Communication avec I'EEPROM sur la carte de la plateforme a
la plateforme 114 (-) - échoué ou la position de mémoire dans
EEPROM I'EEPROM n'a pas pu étre écrite
correctement.
Coupure de courant 15 () i Panne de tension sur la carte de la
sur la plateforme plateforme

Déplacement

. Contacter le fabricant !
interrompu

Erreur avancée 116-118

Tableau4.1 - Tableau des erreurs

Si une panne de courant survient au niveau du moteur ou de la plateforme, cela s'affiche a
I'écran. Une panne de courant au niveau du moteur équivaut a une panne de courant sur site.

Cette information est effacée lorsqu'une position d'arrét est atteinte.
Coupure de courant au niveau du moteur A Power-off A. (powerloss d.)

Coupure de courant au niveau de la plateforme A Power-off P. (powerloss p.)
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Affichage de I'état pendant I'utilisation normale

Si le déplacement ne peut pas démarrer en raison d'une erreur (par exemple, arrét d'urgence
activé), cela s'affiche sur I'écran de la plateforme pendant I'utilisation normale. L'écran affiche
par exemple le message suivant : s circuit p.

L'indicateur d'état a une priorité plus élevée qu'un code d'erreur.

Si une erreur existe déja, elle est remplacée par l'affichage d'état.

Le tableau suivant décrit la signification des messages affichés a I'écran.

Affichage des
erreurs

Description

Contact vers le
haut

La montée est empéchée par la barre de contact enfoncée ou la rampe
d'acces supérieure enfoncée.

Contact vers le
bas

La descente est empéchée par la barre de contact enfoncée ou la rampe
d'accés inférieure enfoncée.

s. circuit p

Le déplacement est empéché par un interrupteur de sécurité interrompu
sur la plateforme. Par exemple : arrét d'urgence, S14 ou S15 enfoncé

Fond de sécurité

La descente est empéchée par le fond de contact enfoncé, c'est-a-dire
gue la montée doit encore étre possible.

Le déplacement est empéché par un interrupteur de circuit de sécurité

Circuit de interrompu au niveau de I'entrainement. Par exemple : arrét d'urgence
sécurité d'une cassette extérieure cablée, interrupteur a main d'urgence ou
interrupteur d'arrét d'urgence
Circuit de Le déplacement est empéché par un interrupteur de sécurité interrompu
cécurits au niveau de l'arceau de sécurité, l'interrupteur d'arrét d'urgence ou
I'interrupteur de sécurité pourrait étre enfoncé.
Se produit lorsque I'on souhaite se déplacer avec la cassette extérieure et
$110 que la plateforme n'est pas completement repliée ou lorsque
I'interrupteur S110 n'a pas été réglé correctement (l'interrupteur S110
n'est pas actionné alors qu'il devrait I'étre).
Se produit lorsque l'on souhaite se déplacer avec la cassette de
$11 plateforme et que la plateforme n'est pas complétement déployée ou
P lorsque l'interrupteur S11p n'a pas été réglé correctement (l'interrupteur
S11p n'est pas actionné alors qu'il devrait I'étre).
S11m Se produit lorsque le servomoteur a vis n'actionne pas l'interrupteur
S11m. Il se peut que l'interrupteur S11m ne soit pas réglé correctement.
Se produit lorsqu'une barre de barriere n'est pas dans la bonne position.
S11s Cela peut se produire lorsqu'une barre de barriere a été déverrouillée en

urgence. (Interrupteur S11s non actionné alors qu'il devrait I'étre)
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S'affiche lorsque les barrieres sont relevées et qu'elles sont déja

S11u .
completement ouvertes.
$33 Se produit lorsque la rampe latérale du 2e servomoteur n'est pas
correctement fermé.
Limite de Se produit lorsque le servomoteur consomme trop de courant lors du
relevage. Le seuil de surintensité des servomoteurs peut étre réglé a l'aide
courant o
des potentiometres R50 et R63 sur la carte de la plateforme.
. La plateforme ne peut plus étre déplacée car elle se trouve déja dans une
En station P peutp P )

station terminale.

S'affiche lorsque I'on souhaite ouvrir la plateforme alors que I'ascenseur

Hors station .
ne se trouve dans aucune station.

Se produit lorsque la plateforme est surchargée et que le disjoncteur de
Surcharge surcharge SU1 envoie un signal au contrdleur. Il n'est pas possible de
quitter la station tant que I'erreur persiste.

Tableau4.2 - Affichage de I'état

Si I'ascenseur ne fonctionne pas, consultez I'écran pour voir quel message d'erreur s'affiche et
ce qu'il signifie. Communiquez le code d'erreur au technicien de maintenance afin que les
mesures appropriées puissent étre prises pour résoudre le probléme.
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5 CONTROLE FINAL

Une fois l'installation, le réglage et la programmation terminés, toutes les fonctions et tous les
interrupteurs doivent étre vérifiés.

Les fonctions suivantes doivent étre vérifiées avant la remise de |'ascenseur au client :

Vérifiez toutes les fixations du rail, au mur et aux poteaux.

Vérifiez la solidité et le bon raccordement de toutes les jonctions du rail.

Vérifiez que le boitier du moteur est correctement fixeé.

Vérifiez que le cable est correctement tendu. S'il est trop lache, cela peut provoquer un

court-circuit avec le tube.

Le générateur de courant et le collecteur de courant doivent étre correctement

connectés a l'entrainement.

Vérifiez la distance entre la plateforme et les marches et le mur opposé a pleine charge

Vérifiez le fonctionnement des interrupteurs de sécurité directs : plancher de sécurité

sous la plateforme, rampes d'acces, interrupteurs de fin de course dans les stations

d'arrét.

Vérifiez les interrupteurs d'arrét d'urgence

Vérifiez le fonctionnement des interrupteurs de sécurité des barrieres.

Vérifiez la position correcte de la plateforme dans les stations d'arrét a pleine charge ;

Assurez-vous que le plancher de sécurité n'est pas enfoncé avant que les interrupteurs

de fin de course ne soient actionnés.

A Vérifiez que les barriéres sont horizontales.

A Vérifiez toutes les fonctions de la plateforme : montez et descendez a l'aide de la
cassette manuelle (lorsque la plateforme est ouverte) et des commandes extérieures
(lorsque la plateforme est fermée), ouvrez et fermez la plateforme plusieurs fois dans
les stations d'arrét.

A Testez l'interrupteur a clé et I'arrét d'urgence.

A Vérifiez toutes les fixations et positions des capots de I'élévateur.

> > > >

>

> >

T I D

Si vous constatez des problemes, veuillez d'abord consulter la documentation électrique et
technique en annexe.
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6 MODE DE SECOURS

Ce mode de fonctionnement est réservé aux techniciens familiarisés avec l'installation. Il sert a
déplacer le chariot lorsque cela n'est plus possible en mode normal. Cela peut étre le cas, par
exemple, lorsqu'un interrupteur d'urgence a été activé ou qu'un cable est endommagé.

IMPORTANTE : veillez toujours a réactiver le mode de fonctionnement normal une fois le
travail termine.

Pour pouvoir déplacer le chariot en mode d'urgence, ce mode de fonctionnement doit d'abord
étre activé. Pour ce faire, le cavalier J1 sur la carte d'entrainement doit étre réglé sur la position
de fonctionnement d'urgence.

6.1 Cavalier J1

Ce cavalier permet de changer le mode de fonctionnement. Il existe deux positions possibles
pour le cavalier. Un seul mode de fonctionnement et donc une seule position du cavalier
peuvent étre actifs a la fois. Une utilisation incorrecte peut endommager la carte.

Fonctionnement standard Fonctionnement d'urgence

Fig.6.1- Position du commutateur Mode standard Fig.6.2 - Position du commutateur Mode de secours

Tableau6.1 - Position du commutateur J1

Sile cavalier J1 a été correctement positionné, LD23 doit s'allumer en rouge. Lorsque cette LED
est allumée, la plateforme peut étre déplacée. Toutefois, seules les commandes provenant de
cassettes de commande externes ou d'une unité radio connectée a l'entrainement sont
acceptées. En plus d'appuyer sur un bouton d'une cassette, il faut également maintenir enfoncé
le bouton S1 sur la carte d'entrainement afin d'éviter tout déplacement involontaire.

L'erreur 113 s'affiche a I'écran lorsque les boutons de la plateforme sont enfoncés.
ATTENTION : Aucune entrée de sécurité n'est surveillée !

ATTENTION : L'ascenseur ne s'arréte pas automatiquement tant que le bouton S1 et une
commande de déplacement sont activés, méme dans les stations d'arrét finales.

ATTENTION : Une utilisation incorrecte peut détruire des composants de l'installation !
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7 EXPLICATION DU CIRCUIT ELECTRIQUE

La commande Omega Powerline est une commande numérique composée de deux éléments.
La communication entre ces deux éléments s'effectue via le systeme cable-tube. La plateforme
comprend l'unité de plateforme, les éventuels interrupteurs de commande et la carte de
plateforme avec ses périphériques. Le deuxieme composant est |'unité d'entrainement. Celle-
ci comprend les interrupteurs de commande, la carte d'entrainement, la commande du moteur
et la carte de protection principale.

La commande Omega Powerline est a commande numérique et se compose de 2 éléments :

1. Lacarte de la plateforme avec les interrupteurs de commande de la plateforme
se trouve dans la paroi latérale de la plateforme.

2. La carte d'entrainement avec la commande du moteur et les interrupteurs de
commande se trouve sur le rail et I'entrainement.

La communication entre les deux systemes s'effectue via le systéme de cables.

7.1 Caractéristiques

Grace a l'utilisation de microcontréleurs programmables pour commander l'installation, le
comportement de la commande peut étre adapté rapidement et facilement a de nouvelles
conditions et exigences par une modification du logiciel.

La communication entre I'entrainement et la plateforme s'effectuant également via un systéme
BUS numérique, il est possible de transmettre un nombre illimité de messages. La transmission
sécurisée de ces messages est garantie par la technologie Powerline sous-jacente et par le
protocole de transmission utilisé.

La technologie des microcontréleurs utilisée permet une conception compacte de la
commande et donc un pré-montage. Cela réduit les colts de cablage pour le client et permet
un montage rapide.

7.2 Concept de sécurité

Le concept de sécurité repose sur la nécessité d'une double transmission du signal pour toutes
les commandes de déplacement. C'est pourquoi la communication entre I'entrainement et le
chariot doit fonctionner, car elle est a la base de toutes les commandes. Cette communication
repose sur la technologie Powerline, qui utilise une bande de fréquences autour de 100 kHz
pour la transmission des données. Une condition supplémentaire pour les composants liés a la
sécurité (par exemple : contacteurs de déplacement K1, K2, K11, ...) est la présence d'un signal
de tension alternative (50 Hz) sur le cable de traction. Le controle de ce signal de tension
alternative est assuré par deux relais indépendants avec contrdle de chute.

Pour que le chariot puisse se déplacer, les deux conditions doivent étre remplies, c'est-a-dire
qu'une commande doit étre envoyée via le systeme de bus cable-tube et que les relais de
sécurité doivent étre actifs en méme temps.

En cas d'interruption ou de court-circuit du systeme cable-tube, l'installation est
immédiatement arrétée. Dans un tel cas, ni le signal Powerline ni le signal de tension alternative
ne peuvent étre transmis. Si un défaut empéche la transmission d'un signal, la deuxieme
condition garantit toujours un arrét sdr.
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8 ENTRAINEMENT

La carte d'entrainement se trouve a I'extrémité supérieure des rails. Les composants principaux
sont les suivants :

Moteur et boite de vitesses
Carte d'entrainement
Convertisseur de fréquence
Carte de protection principale

> > > >

L'illustration suivante présente une représentation schématique de I'unité d'entrainement. Elle
montre les composants essentiels a la communication.

Céble
d'alimentation

Signal Powerline

Céble de
traction

Fig.8.1- représentation schématique de l'unité d'entrainement

8.1 Carte d'entrainement

La carte d'entrainement prend en charge toutes les commandes relatives au mouvement du
moteur et controle I'entrainement. Lors du traitement des commandes, certains interrupteurs
de sécurité reliés a la carte d'entrainement sont également surveillés. L'illustration de la page
suivante montre la carte d'entrainement avec ses éléments principaux.
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8.2 Apergu de la carte d'entrainement

Le relais de court-circuit
LD24 s'allume lorsqu'il y a
un court-circuit entre le

tube et le cable de
traction, c'est-a-dire
lorsque le relais de court-
circuit KKS1 s'est
enclenché.
Cavalier J1

Fonctionnement normal
/de secours

Le voyant LD20 s'allume
en cas de court-circuit
entre le tube et le cable de
traction.

Affichage a 7 segments
pour l'affichage de I'état

Bouton S2 pour
I'apprentissage de ['unité
radio

Le circuit de sécurité LD2
s'allume lorsque le circuit
de sécurité est OK.

Les voyants des cassettes
de commande LD
s'allument lorsqu'une
entrée est active.

Wi an
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Le voyant LD19 s'allume
lorsque tout est en ordre.

L'erreur LD15 s'allume
lorsque le KSERRT s'est
enclenché en cas
d'apparition d'un code
d'erreur.

Mode d'urgence LD23
s'allume lorsque

I'ascenseur est en mode
d'urgence.

Bouton S1 pour acquitter
les erreurs et afficher les
données de transmission
SPI.

Le voyant Power LD 204
s'allume lorsque la carte est
correctement alimentée en
tension.

LED d'état Powerline pour la
transmission Powerline

Avertisseur sonore V1
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Commandes externes Arrét d'urgence aux
cablées - en option arréts - en option

Contact modulateur

Générateurs

d'impulsions 1, 2 et
alimentation électrique

Commutateur a
volant de secours

Relais thermostatique moteur

Circuit de sécurité
de réserve ponté

Contact optionnel pour sortie

d'erreur — normalement vide

Arrét d'urgence
supérieur

Contact optionnel pour appel
d'urgence — normalement vide

Ventilateur du moteur

Contact optionnel

pour convertisseur
sans couplage RS485 -
normalement vide

Collecteur de courant pour
cable de traction et tube

Convertisseur K11
Contact

- WO
e 1
v,

Commande des contacteurs et retour Alimentation électrique
d'information des contacteurs du transformateur

Fig.8.3 - Apercu détaillé de la carte d'entrainement
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8.3 Boutons et cavaliers

La carte d'entrainement comporte des boutons et des cavaliers qui ont différentes fonctions.

8.3.1 Bouton S1
Ce bouton a deux fonctions différentes selon le mode sélectionné :
1. Mode standard : le bouton acquitte les codes d'erreur.
2. Mode de secours : par mesure de sécurité, ce bouton doit étre enfoncé pour déplacer
['unité mobile en mode d'urgence.

8.3.2 Bouton S2
Nécessaire pour connecter les commandes radio externes.

8.3.3 Cavalier J1
Ce cavalier permet de sélectionner le mode de fonctionnement normal (WORK) ou le mode de

fonctionnement d'urgence (EMERGENCY).

Afin de garantir un fonctionnement sr de l'installation, seules les positions suivantes du
cavalier sont autorisées.

Mode standard Mode de secours

Fig.8.4 - Position du commutateur Mode standard Fig.8.5 - Position du commutateur Mode de secours

Tableau8.1 - Cavalier J1

8.3.4 Cavalier J6
Ce cavalier permet de régler le type de tension des contacteurs principaux, en fonction du type
utilisé. Une position incorrecte du cavalier peut endommager la carte d'entrainement.

DC Version AC Version

Fig.8.6 - Version DC Cavalier J6 Fig.8.7 - Version AC Cavalier J

Tableau8.2 - Cavalier J6
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8.4 Carte de contacteur principal

La carte de contacteurs principale est utilisée pour commander un convertisseur de fréquence
monophasé ou triphasé jusqu'a 2,2 kW. Elle se trouve directement dans le boitier
d'entrainement ou dans une armoire externe.

Les contacteurs principaux K50 et K51 commandent a la fois le convertisseur de fréquence et
le frein. Le schéma électrique fournit des détails sur le fonctionnement des contacteurs et des
fusibles.

$ -
Raccordement ‘?2 Raccordement
du convertisseur fg K50, K51,
de fréquence g | transformateur,
3 retour de
contact
—.. T

Raccordement
de l'alimentation
principale ( N\

Raccordement

du frein

Fig.8.8 & Carte de contacteur principal
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9 CARTE DE LA PLATEFORME

L'illustration suivante présente une représentation schématique de tous les composants
importants de I'unité de plateforme.

Cable de traction
—_—

Signal
Powerline

S =

S —

Céble de soutien
Servo-
maoteur

Fig.9.1- Représentation schématique de la carte de la plateforme

La plateforme est alimentée en énergie et en informations par I'unité d'entrainement via le
cable de traction. Comme mentionné précédemment, la technologie Powerline est utilisée
pour I'échange d'informations.

Pour commander l'ascenseur, |'utilisateur dispose d'une cassette manuelle avec des boutons
de montée et de descente. L'état de la commande est visible sur I'affichage a sept segments,
comme sur la carte d'entrainement. De plus, les codes d'erreur ou les états sont affichés sur

I'écran LCD.

La plateforme est également équipée d'un servomoteur qui sert a ouvrir et fermer la
plateforme et a déplacer les barrieres. Un autre raccordement est prévu pour un deuxieme
servomoteur permettant d'ouvrir et de fermer un volet latéral sur la plateforme.
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Iy

9.1 Apergu de la carte de la plateforme

Avertisseur sonore V1

R37 pour régler le
contraste de I'écran
LCD

LED d'état Powerline
pour la transmission

. W ‘ﬁ.
Powerline

aﬁLl

Affichage a 7
segments pour
I'affichage de I'état

Le circuit de sécurité
LD31 s'allume lorsque
le circuit de sécurité est
OK.

R63 pour régler la
surintensité pour le
servomoteur 2

LD 16 s'allume en cas
de surcharge.

R50 pour régler la
surintensité pour le
servomoteur 1

Le voyant de
surintensité  LD29
s'allume lorsqu'une
surintensité
survient au niveau
du servomoteur 1.

Le voyant de
surintensité  LD23
s'allume lorsqu'une
surintensité

survient au niveau
du servomoteur 2.

B
;
E
E
5
€
&

Olon ©

Mode &

R39 pour régler la
tension de charge
de la batterie

YT e

F|g.9.2 - Apercu de la carte de la plateforme
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Régulateur

Raccordement du collecteur de
courant pour cable de traction,
cable de soutien et tube

Sortie signal d'alarme

Bouton d'appel d'urgence
sur la plateforme

Alimentation électrique déclencheur
de plateforme

Alimentation  électrique du 2°
actionneur - vide

Fin de course 2¢ déclencheur - vide

Fin de course 2¢ déclencheur - vide

Alimentation par batterie

Barres de contact
latérales a droite

Interrupteur de fin de
course supérieur S27

Interrupteur de rampe
droite S13

Barres de contact
latérales a droite
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Interrupteur a clé

Montée

Descente

Bouton d'arrét

Barriére a aauche — interrupteur S14

Barriére a droite — interrupteur S15

Commutateur de dérivation S16

Circuit de sécurité de réserve - ponté

Interrupteur de surcharge

Sortie pour signal visuel — 200 mA

Interrupteur de contréle de la barriere
droite ST1R

Interrupteur de contréle de la barriere
gauche S11L

Barrieres verticales Interruoteur S11U

Barriéres horizontales Interrupteur S11M

Plateforme fermée Interrupteur S110

Plateforme ouverte Interrupteur S11P

Arrét intermédiaire interrupteur S29

Réserve de contact —
normalement vide

Résistance pour cable de traction

Barres de contact latérales a
gauche

Barres de contact latérales a
gauche

Interrupteur de fin de
course inférieur S28

Circuit de sécurité
Interrupteur S17

Commutateur  de
gauche S12

rampe

Fig.9.3 - Apercu détaillé de la carte plateforme
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9.2 Apergu des LED de la carte de plateforme

. ¥ 2 — LD1 affichage du statut
Carte Powerline @° ] I '
il e ’ LD17 Interrupteur a clé
2 r-‘"." o 'c@m.

LD204 Power ; o R VAR b )
8 LD7 Montée
LD201 TX ON LD8 Descente
LD19 S7x arrét d'uraence
LD202 PKT
LD20 S14 Barrieres a
auche
LD203 BIU 9
LD21 S15 Barriéres a droite
LD205 RESET : Eg
B £ 07/2013

LD31 circuit de sécurité

LD37 interrupteur de

LD34 Court-circuit entre le secours
cable de soutien et le tube

[ LD16 surcharge
LD24 Circuit de sécurité

o 'W{' ’

- ‘. "

=4
‘ri

LD29 Servomoteur de
surintensité1

LD23  Servomoteur de
surintensité 2

LD9 S11S1+S11S2

LD10 S11U Curseur en bas

LD11S11M
LD3 relais KO1

LD12 S110
LD4 relais KS1

LD13 S11P

LD6 appel d'urgence LD15 S29 Fin de course

intermédiaire

LD22 S33 interrupteur de
fin de course

LD25 S27 Fin de course haut

LD26 S28 Fin de course bas

LD30 S34 interrupteur de
fin de course

LD5 relais KO?2 LD14 Barres de contact latérales

LD18 relais KS2 LD36 réserve 2

LD27 KRemontée1 LD35 réserve 1

LD2 Pile rechargeable (12V)

LD32 S17 base de contact

LD28 KDescente1

Fig.9.4 - Apercu des LED de la carte de plateforme
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9.3 Positions des commutateurs dans le mécanisme de la plateforme

L'illustration suivante montre les positions des interrupteurs et les voyants LED correspondants
sur la plateforme, en fonction de la position du plancher de la plateforme et des barrieres.
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Fig.9.5 - Positions des commutateurs dans le mécanisme de la plateforme
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9.4 Commutateurs, boutons et cavaliers sur la carte de la plateforme

9.4.1 Interrupteur S1
Ce commutateur joue un role important lors du montage, car il permet de basculer entre le
menu utilisateur et le menu service.

Menu utilisateur Menu de service

Fig.9.6 - Position du commutateur Menu utilisateur Fig.9.7 - Position du commutateur Menu de service

Tableau9.1 - Interrupteur S1

9.4.2 Boutons S2
Ce bouton-poussoir peut étre utilisé, en association avec un module radio connecté, pour
programmer des émetteurs.

9.4.3 Boutons S3
Lorsque ce bouton est maintenu enfoncé, I'affichage a sept segments n'indique plus le mode,
mais les données de transmission SPI. Cette fonctionnalité peut étre utilisée pour le dépannage.

9.4.4 CavalierJ1
La position du cavalier J1 définit le c6té installation. Pour un fonctionnement correct de
I'installation, les positions suivantes du cavalier sont autorisées :

Installation gauche Installation droite

Fig.9.8 - Position du cavalier installation gauche Fig.9.9 - Position du cavalier installation droite

Tableau9.2 - Cavalier J1
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10 PROGRAMMATION DES COMMANDES EXTERNES

Deux versions radio différentes sont proposées pour I'Omega. La version radio doit étre
indiquée dans le menu. La programmation differe pour les deux versions radio.

10.1 Version Schmidiger

Le mode de programmation est lancé en appuyant une fois sur la touche S2 de la carte de la
plateforme. Appuyez sur S2 pendant au moins 1 seconde, mais pas plus de 6 secondes.

Appuyez ensuite simultanément sur les touches de montée et de descente de la
télécommande. La LED doit alors clignoter en orange et rester allumée en orange fixe apres 3
secondes. Au bout de 3 secondes supplémentaires, la télécommande est connectée au
récepteur et la LED doit clignoter en vert. Programmez les autres télécommandes de la méme
maniere.

Pour quitter le mode de programmation, appuyez a nouveau sur la touche S2. La LED du
récepteur clignote alors trés rapidement et le mode de programmation est désactivé.

L'état de la cassette radio peut étre consulté a |'aide de la LED :

Etat des LED Description
Lumiere verte Connexion radio disponible et commande de déplacement active
Lumiere orange Connexion radio disponible et ascenseur ne se déplace pas.

Causes possibles :
A Par exemple : I'ascenseur se trouve déja a l'arrét supérieur
lorsque le bouton d'appel est enfoncé
A Circuit de sécurité interrompu

Lumiere rouge Connexion radio disponible, mais |'ascenseur est occupé. L'ascenseur
est commandé depuis la plateforme ou depuis une autre station
d'appel.

Clignotement Connexion radio interrompue

orange

Clignotement La batterie de I'émetteur radio est faible et doit étre remplacée.

rouge

Clignotement verte | L'émetteur radio a été enregistré avec succes aupres du récepteur

TableaulQ1l- Etat LED commande radio

10.2 Version TeleRadio

Le mode de programmation est lancé en appuyant une fois sur la touche S2 de la carte de la
plateforme. Appuyez sur S2 pendant au moins 1 seconde, mais pas plus de 6 secondes. Apres
avoir relaché la touche, le récepteur attend 5 secondes pour voir si une touche des commandes
extérieures est enfoncée pendant au moins 2 secondes. Une fois que le récepteur a détecté le
signal, il revient en mode normal. La commande extérieure suivante peut alors étre
programmée de la méme maniere.
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11 APERCU DU MECANISME DE LA PLATEFORME

Interrupteur  pour
plaque de contact
latérale

Plague de contact
latérale

Levier de
déverrouillage

=

plaque de sécurité
latérale

Curseur pour

plateforme
Joint a
roulement a
billes

Arrét mécanique
lors du repliage de la
plateforme

Interrupteur  pour

&

A

Barre de liaison

Angle pour
mécanisme de
rampe

| Curseur pour
barriere

Bras oscillant
latéral

Barre de rampe

Vis a
= ceillet
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Fig.111- Apercu du mécanisme de la plateforme
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12 REGLAGE DE L'INCLINAISON DE LA PLATEFORME

Pour régler la plateforme horizontalement, tournez
les vis de réglage. Effectuez cette opération lorsque
la plateforme est chargée ! Une fois le réglage correct
effectué, bloquez les vis de réglage a l'aide du
contre-écrou.

ATTENTION : |a plateforme doit reposer sur les deux
vis de réglage !

Apres avoir réglé l'inclinaison de la plateforme,
vérifiez également le mécanisme de la
plateforme :

A 1l doit y avoir un écart de 2 mm entre le
crochet de fermeture et le curseur. Cela
peut étre réglé en déplacant S11m.

A S11p doit étre correctement enfoncé
lorsque la plateforme est ouverte (clic
audible). Sinon, réajuster.

A S11o doit étre enfoncé lorsque la
plateforme est fermée. Sinon, réajuster.

A Il doit'y avoir un écart d'au moins 1 a 2
mm entre le support et le curseur. Cela
peut étre réglé en modifiant la
longueur du roulement a billes entre la
plateforme et le chariot. Ceci est
important afin  que les forces
mécaniques de la plateforme en
position déployée n'agissent pas
directement sur les pieces mécaniques
de la plateforme, mais soient tout de
méme maintenues par les vis de
réglage !

A Siles barrieres ne sont pas
horizontales, Vadlli B
retirez les vis Crochet
comme fermeture
indiqué sur
I'image, ajustez
les barriéres et 8 ‘

resserrez les B = % T

vis.

de

Roulement a

Distance nécessaire l . .
billes mobile

de 2 mm

Support

Fig.121 - Réglage de l'inclinaison de la plateforme
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13 MONTER LE PLANCHER DE LA PLATEFORME

A Retirez le roulement a billes situé entre le mécanisme d'abaissement et la plateforme.

A Retirez la barre métallique reliant la paroi latérale.

A Retirez le socle de sécurité de la plateforme.

A Desserrez le ressort dans la plateforme. Vous devrez peut-étre comprimer le ressort
pour le détacher. Assurez-vous que la connexion entre le ressort et le roulement est
correctement réassemblée. Les connexions métalliques présentent une légére
courbure. Veillez a les réinsérer de la méme maniére.

A Séparez les connexions électriques entre le fond de la plateforme et la paroi latérale.

A Retirez les vis du palier articulé sur la plateforme principale.

A Retirez le boulon du support et retirez la plateforme.

Courbure du
raccord métallique

Desserrer le ressort

Déconnecter la

plateforme

Desserrer les
roulements a billes

Retirer les
boulons du
support

Y..
AR

Retirez les vis et
les raccords

Fig.131- Monter le plancher de la plateforme
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